Autot on tehty ihmisia varten. Niiden tarkoitus on helpottaa elamaa.
Siksi on kasittamatonta, etta autoilun tarpeita ei padkaupunkiseudulla,
varsinkaan Helsingiss3, oteta riittavasti huomioon.
Painvastoin, autojen kayttda pyritaan hankaloittamaan.

Tahan on tultava muutos.

AUTOLIITON HELSINGIN SEUDUN OSASTO

Paakaupunkiseudun
liikenne paremmaksi

Paakaupunkiseutu on yksi liikenteellinen kokonaisuus. Ihmiset ja tavarat
likkuvat yli kuntarajojen. Liikennetta koskevissa ratkaisuissa on tehtava
kaupunkien ja kuntien valista pitkajanteista yhteisty6ta. Liikenteen kasvaessa
ja kehittyessa se on tarkeampaa kuin koskaan aikaisemmin.



Auton merkitys on tunnustettava

Auton rooli pddkaupunkiseudun liikenteessd on olennainen. Julkisella
liikenteelld ei aina tarvittaessa pddse joka paikkaan, ei edes Helsingin
rajojen sisdpuolella. Kun julkinen liikenne syysté tai toisesta lakkaa
toimimasta - mikd ei ole harvinaista - autot pitdvat pyodrat pyériméassé.

Jos tydn, harrastusten, lasten tai muiden ldheisten vuoksi on pakko
asioida vdh&ddkdan pitemmalld, auton avulla se tapahtuu helpoiten.
S&distyy aikaa ja yhteiskunta toimii tehokkaasti. Kuljetustarpeet ovat
usein sellaiset, ettd niiden hoitaminen ei ilman autoa onnistu.

Kaikesta huolimatta autoilun rajoittaminen tuntuu olevan seudulla jon-
kinlainen tavoite. Vallalla on ajattelu, ettd entistd suurempi osa liikku-
misesta pitdisi tapahtua muilla tavoin, siis kdvellen, joukkoliikennevi-
lineilld, polkupydrilld ja jopa kevyilld sdhkéajoneuvoilla. Siind unohtuu,
ettd vanhenevalle ja yhd suuremmalle osalle viestdstéd noilla tavoilla
lilkkuminen ei valttdm&ttd ole helppoa, vaikka se omalla autolla on vield
mahdollista.

Rajoittamalla autoilua rajoitetaan monen kansalaisen liikkumisvapautta.
Se ei ole oikein. Eik& tdss3 kaikki. Ndyttd3d myds unohtuvan, ettd autolii-
kenteen rajoitustoimilla rajoitetaan samalla elintdrkeds jakeluliikennetta.

Ihmiselld pitd3 olla mahdollisuus valita liikkumiseensa se tapa, miké
parhaiten sopii aina kulloiseenkin tilanteeseen. Henkildauton tai muun
yksildllisen moottoriajoneuvon on oltava muiden liikennemuotojen
rinnalla tasavertainen vaihtoehto.

Henkiléautoilun mustamaalaus on perusteetonta, varsinkin kun autojen
pddstdt kaiken aikaa vidhenevdt. Puhuminen muista liikennemuodoista
"kestdvind” on harhaanjohtavaa. Eri liikennemuotojen vaikutukset on
kyettdvd arvioimaan rehellisesti. Samalla tulee ymmé&rtas, ettd ne tay-
dentdvat toisiaan. Kaikkia tarvitaan.




Katujen toimivuutta ei pida heikentaa

Katujen nykyinen suunnitteluperiaate ndyttdd monessa tapauksessa olevan
ajoratojen kaventaminen. Jopa vastakkaisista suunnista tulevien autojen on
vaikea sivuuttaa toisensa. Risteykset tehd&ddn kdantyjien kannalta ahtaiksi
ja autot pakotetaan korokejirjestelyin tarpeettomasti jarruttelemaan ja
mutkittelemaan. Liikenne hidastuu ja katujen vélityskyky heikkenee. Aiheu-
tettu haitta on raskaalle liikenteelle erityisen suuri.

Suunnitteluperiaatetta perustellaan luultavasti liikenneturvallisuudella.
Asiaa ei ole loppuun asti harkittu. Syntyy ajanhukkaa. P&4st6t ja kustan-
nukset lisddntyvéat. Huolto- ja jakeluliikenne hidastuvat. Hélytysajoneuvo-
jen toiminta vaikeutuu.

Suuntauksen pitdd muuttua. Tie- ja katuverkkoa on kehitettdva siten, ettd
lilkenneturvallisuuden vaatimukset otetaan huomioon moottoriajoneuvojen
liikkumista vaikeuttamatta.

Katujen ja siltojen korjaustyot kaipaavat uutta otetta. Téiden liikenteelle
aiheuttamasta haitasta ei tunnuta olevan huolissaan. Ajokaistoja otetaan
lilan helposti pois kdytdstd, vaikka vaihtoehtona voisi olla kaistojen véliai-
kainen kaventaminen. Ty6t voitaisiin tehdd nykyistd lyhyemméssé ajassa,
jos siihen olisi todellista halua.

Nyt viimeistdaan on
keskustatunnelin aika

Helsingin keskustatunneli olisi yhteys kantakaupungin ali Ladnsivaylalta
Hermannin rantatielle. Siihen olisi sujuva pddsy satamista, keskustan
suurista pysdkéintiluolista sekd liikennettd synnyttdvistd uusista eteldi-
sistd kaupunginosista.

Juuri nyt keskustatunneli on erityisen ajankohtainen. Liikenne tulee enti-
sestddn vaikeutumaan, koska keskustan alueelta poistetaan ajokaistoja ja
H&meentielle on asetettu yksityisautojen ldpiajokielto. Tamén lisdksi Kai-
vokatu on pdatetty muuttaa pelkdstddn kavelyd, joukkoliikennettd ja py6-
rdilyd palvelevaksi kaduksi.

Tunneli vdhentaéisi lilkenneongelmia ja pdast6ja kantakaupungin alueella
ja parantaisi niin jalankulkijoiden kuin pydréilijéidenkin asemaa. Se vai-
kuttaisi mydnteisesti koko seudun liikenteeseen ja olisi ennen muuta suuri
ympéristéteko, iso askel kohti elinvoimaisempaa, viihtyisémp&a paddkau-
punkia Helsinkia.

Valitettavasti keskustatunnelin suunnitteleminen on keskeytetty. Pd&tés
on kaikin puolin haitallinen. Se pitdd kumota. Suunnittelua on jatkettava.
Tunnelin rakentaminen on aloitettava vield tdlld vuosikymmenella.

Kannattaa my6s tutkia, voisiko hankkeeseen saada rahoitusta Euroo-
pan Unionilta. Kulkeehan yksi eurooppalaisen TEN-T-ydinliikenneverkon
yhteys Baltian kautta pohjoiseen pitkin Suomen valtatietd 4 ja Helsinki
satamineen muodostaa siind merkittdvdn hidasteen.




Muut tunnelihankkeet ndhtava
osana keskustatunnelia

Voimassa on pddtés rakentaa Sorndistentunneli, joka yhdistdd Hermannin
rantatien sekd Soérndisten rantatien toisiinsa. Se tulee sujuvoittamaan
lilkennettd kantakaupungin ja Lahden moottorivdylan valilla. Samalla
lilkenteen haitat Kalasataman alueella vidhenevit, ja jalankulun sekd pyorai-
lyn edellytykset paranevat. On myds pdatetty rakentaa Jatkdsaaren sata-
matunneli, joka johtaa Lédnsisatamasta Lansivaylédlle. Se tulee vihentdamaan
sataman toiminnasta aiheutuvia liikenneruuhkia. Varsinkin raskaan liiken-
teen tilanne helpottuu.

Kyseiset tunnelihankkeet ovat erittdin hyviad. Ne tukevat olennaisinta ja
vield pdatdstdan odottavaa tarkeintd hanketta eli keskustatunnelia. Jat-
kdsaaren satamatunnelin lopullisesta linjauksesta paatettdessa on otettava
huomioon, ettd se voisi luontevasti liittyd keskustatunneliin. Sérnédisten-
tunneli on jo luontevasti osa sitd.

Vireilld on lisdksi hanke tunneliyhteyden avaamiseksi Hakaniemestd ydin-
keskustaan. Se tukeutuisi olemassa oleviin huoltotunneleihin, joiden kayt-
toa talla tavoin tehostettaisiin. Hanke on kannatettava, mutta se ei korvaa
keskustatunnelia.

Satamiin ja satamista pois
pddstdva sujuvasti

Helsingin satamien kautta kulkee valtaosa siitd moottoriajoneuvoliiken-
teestd, joka suuntautuu koko valtakunnan alueelta Viroon ja meriteitse
suoraan Saksaan. Myds huomattava osa Suomen liikenteestd Tukholmaan
kulkee Helsingin kautta.

Lénsisatama palvelee ennen muuta Tallinnan liikennettd, mik3 on ennus-
teiden mukaan jatkuvassa kasvussa. Yhteydet Lédnsisatamasta kaupungin
katuverkkoon ovat huonot. Toteuduttuaan Jitkdsaaren satamatunneli
tulee helpottamaan tilannetta, mutta se ei riitd. Yhteyksid on muutenkin
parannettava.

Suunnitteilla on Eteldsataman laivaliikenteen siirtdminen Katajanokalle ja
Lénsisatamaan. Nykyiset liikennejdrjestelyt eivat sitd kestd. Ennen kuin
suunnitelmaa aletaan toteuttaa, Lédnsisataman jarjestelyiden lisdksi myds
yhteyksid Katajanokalta muualle kaupunkiin on parannettava. Keskusta-
tunneli, jonne olisi yhteys suoraan Katajanokalta, olisi tdssdkin tapauk-
sessa sujuvan satamaliikenteen kannalta ainoa oikea ratkaisu.




Bulevardisointisuunnitelmia
toteutettava maltillisesti

Helsinki havitteli aikanaan kaikkien sisddntulovdyliensd muuttamista asuin-
kaduiksi eli kaupunkibulevardeiksi. Korkein hallinto-oikeus on tyrméannyt
osan hankkeista. Se on ndyttdnyt vihreda valoa vain Vihdintielle, Tuusulan-
vayléalle ja Itavaylille.

Kaupunkibulevardeilla sallitaan kaikki lilkennemuodot, jolloin ldpikulkeva
moottoriajoneuvoliikenne hidastuu merkittdvasti. Ruuhkat ja paastot
lisddntyvat ja liikenneturvallisuus heikkenee. Seudullisen liikenteen kan-
nalta bulevardisoinneissa ei ole mitdan jarkea.

Tuusulanvdyldn osalta hanke on késittdamatdn. Onhan kyseessa tarkein
lilkenneyhteys kantakaupungin ja Helsinki-Vantaan lentoaseman valilla.
Jos hanketta ei voida perua, on ainakin toimittava niin, ettd haitta lento-
kenttdliikenteelle pysyy mahdollisimman pienena.
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Ruuhkamaksuja ei tarvita -
ne kuihduttaisivat Helsingin

Ruuhkamaksujen tarkoituksena on vihentda Helsingin kantakaupunkiin
suuntautuvaa autoliikennettd. Uskotaan, ettd maksamiselta vilttydkseen
osa autoilijoista luopuisi néilld matkoilla oman autonsa kdyttdmisestéa.
Jos ndin tapahtuu, se merkitsee kovaa iskua entisestddnkin kuihtuvalle
kaupungin keskusta-alueen liike-eldmille.

Monella sisdédntulovdylilld ruuhkien perussyy on heikoissa liikennetekni-
sissd ratkaisuissa, ei liikenteen m&arédssa. Esimerkiksi liikennevalo-ohjauk-
sessa olisi autoliikenteen kannalta parantamisen varaa. Nyt ei voi viltty3
ajatukselta, ettd lilkennevalojen avulla aiheutetaan tarkoituksellista ruuh-
kautumista.

Ruuhkamaksut olisivat vdaré ratkaisu tilanteen parantamiseksi. Kyseessa
olisi pelkdstddn autoilulle asetettu uusi vero, jonka tuotto menisi lain
mukaan valtiolle eikd esimerkiksi seudun joukkoliikenteen kehittdmiseen,
kuten asian puolestapuhujat ndyttdvat uskovan.

Helsingin kantakaupungissa on tarjolla vain maksullisia pysédkdintipaikkoja.

Ne ovat niin kalliita, ettd jo sen vuoksi henkiléautoliikenne Helsingin kes-
kustaan on pitkdédn pysynyt maltillisena. Muita maksuja ei tarvita.

Kimppakyyti tarvitsee kannusteen

Yksi tapa vdhentdd ruuhkia on kannustaa useampi samaan suuntaan
kulkeva henkild kdyttéamdan yhteistd autoa. Samalla vdhennetdén kustan-
nuksia ja padstoja.

Kimpassa voivat kulkea niin ty6- kuin harrastusporukatkin. Se on tdysin
laillista, jos kyydin tarjoaja pyytda korvauksen vain matkan hanelle
aiheuttamista kuluista.

Kiistattomista hyddyistddn huolimatta kimpassa kulkeminen ei ole yleis-
tynyt. Siitd voitaisiin tehdd houkuttelevampaa, jos kimppakyytiauto

eli auto, jossa on kuljettajan lisdksi vdhintdan kaksi matkustajaa, saisi
oikeuden kdyttda linja-autokaistoja.

Asiasta on puhuttu vuosia, mutta sddntda ei olla pddkaupunkiseudulla
saatu aikaan. Nyt olisi vihdoinkin sen aika.

Pysdkointimaksujen korotuksia
syyta hillita

Asukaspysdkéinnin hintaa on viime vuosina korotettu Helsingiss& koh-
tuuttomasti ja korotuksia on tarkoitus jatkaa yleistd kustannustason
nousua nopeammin.

Asukaspysédkdintitunnus on mielenkiintoinen. Se maksaa paljon, mutta ei
takaa, ettd pysdkointipaikka l6ytyisi jarkevdn matkan p&éssé asunnosta.
Useilla alueilla ei ole myytyihin tunnuksiin ndhden tarjolla riittdvaa maaraa
autopaikkoja.

Helsingin kannattaisi ottaa asukaspysdkdintipaikkojen puute tosissaan. Se
hillitsee hyvien veronmaksajien muuttohalukkuutta kaupunkiin. Asukaspy-
sdkdinnin toimivuus on edellytys koko kaupungin elinvoimaisuudelle.

Lyhytaikaisen kadunvarsipysdkéinnin hintaa suunnitellaan korotetta-
vaksi kymmenelld prosentilla vuosittain. Se ylittdd selvédsti odotettavissa
olevan kustannustason nousun. Jos suunnitelma toteutuu, se vihentia
entisestddn kantakaupungissa toimivien kivijalkakauppojen asiakaspoh-
jaa, mikd puolestaan ndivettdd koko kaupunkia.

Suunniteltuja pysdkéintihintojen korotuksia pitdd maltillistaa. Nykyisten
korotussuunnitelmien toteuttaminen ei ole kenenkddn edun mukaista.
Toivottavasti Helsingin pysdkéintipolitiikasta ei oteta mallia seudun
muissa kaupungeissa ja kunnissa.
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Autopaikoista ei pida tinkid

Asemakaavassa edellytetdédn rakennuksille tietty maard autopaikkoja.
Vaatimukset perustuvat rakennuksen sijaintiin, kdyttotarkoitukseen,
huoneistojen lukum&éardan ja kerrospinta-alaan.

T&han asti autopaikkavaatimuksia on pidetty pddkaupunkiseudulla riitta-
vind, mutta yhd useammin rakennuttajat haluavat kustannussyista tinkia
niistd. Viranomaisille se ndyttda sopivan. Uudisrakennusten yhteydessa
onkin entistd useammin puutteelliset pysdkdintimahdollisuudet. Taka-
ajatuksena on ilmeisesti kannustaa ihmisid autottomuuteen.

Kédytdnnosséd lapsiperheiden samoin kuin liikuntaesteisten on vaikea tulla
toimeen ilman autoa. Lisdksi moni tarvitsee auton, jotta pddsee tarvitta-
essa liikkeelle vaikkapa hankalien tydaikojen vuoksi. Jos autopaikkavaati-
mukset alitetaan, seurauksena ei ole autojen vdheneminen vaan pula auto-
paikoista, josta aiheutuu aivan turhia ongelmia.

Uudisrakennukseen liittyvistd autopaikoista tinkiminen on lyhytndkdoista.
Silla ei sddstetd mitddn. Sitd ei pitdisi tehdad milldéan verukkeella.

Polkupyorailyn edistédminen
ei saa rajoittaa muuta liikennettd

Polkupyérdily on kovassa nosteessa. Sahkdpyoérien tulo markkinoille ja
ty6suhdepydrien suosion kasvu edistdvat asiaa omalta osaltaan. Py6rai-
lyssd on paljon mydnteistd, mutta sen ongelma on sdariippuvuus.

Pyo6rdilyn maard vaihtelee sdatilan ja vuodenajan mukaan. Suuri osa py6-
railij6ista siirtyy talveksi joukkoliikenteen ja henkil6autojen kayttdjiksi ja
satunnaisesti muulloinkin, kun olosuhteet ovat epédsuotuisat. Siksi pyodré&i-
lyd on vaikea pitdd ympdrivuotisesti pysyvdna liikennemuotona. Sen vaati-
mia investointeja on syytd harkita kustannus-hyétymielessa huolellisesti.

Erilaiset kevyet sédhkdajoneuvot, varsinkin vuokrattavat séhkdpotkulaudat
ovat tulleet liikenteeseen polkupyérien rinnalle. Niidenkin kdytté on vah-
vasti sddriippuvaista. Lisdksi polkupydré ja sihkdopotkulauta ovat tava-
rankuljetuskyvyltddn yleensd vaatimattomia ja sopivat huonosti moneen
arkiseen tilanteeseen.

Kaikesta huolimatta polkupyérdily ja muut kevyet kulkumuodot on otet-
tava huomioon liikennejadrjestelmaa kehitettdessa. Ne pitdisi mahdolli-
suuksien mukaan pitdd muusta liikenteestd erilldan, mutta sitd ei pida
tehda niin, ettd moottoriajoneuvoliikenteen toimintaedellytyksid heiken-
netddn kohtuuttomasti. Esimerkiksi ajoradoista erotetut erilliset pyora-
kaistat ovat talvisin ldhes kdyttaméattémia. Ne pitdisi silloin vapauttaa
muiden ajoneuvojen kdyttdon.




Liikenneympaéristda kehitettdva
inhimillisemmaksi

Kuljettaja joutuu liikenteessd helposti tilanteisiin, joissa pdadtéksen teke-
minen on vaikeaa. Ihminen ei voi yhdessd hetkess& havaita kaikkea, mita
pitdisi. Pddkaupunkiseudulla tdm3 on monin paikoin karua todellisuutta.
Liikenneympéaristd kaipaa kehittdmistd helpommin hallittavaksi. Se on tay-
sin mahdollista, jos asiaan halutaan paneutua.

Liikenneympdaristdn sekavuus korostuu nopeusrajoituksissa. Rajoitusarvot
vaihtuvat liian tiuhaan. Nopeusrajoitusmerkit jddvat helposti huomaamatta.
Kuljettajat eivat valttamattd tiedd, mika rajoitus on voimassa. Nopeusrajoi-
tuksia pitdd yhdenmukaistaa ja ne on ilmoitettava nykyistd selvemmin.

Nopeusrajoitusten automaattivalvonta pitdd keskittds paikkoihin, joissa
rajoituksen noudattaminen on turvallisuuden kannalta erityisen tarkeda.
Kamerasta sekd nopeusrajoitusarvosta on silloin ilmoitettava ndkyvasti.
Valvonnan tarkoituksena tdytyy olla turvallisuuden lisédminen, ei autoili-
joiden rahastaminen.

Raitiotielinjat aiheuttavat hd&mminkia. V&aariin paikkoihin kiskoille ajautuu
helposti autoja. On tapahtunut kolareita. Tilanne on usein ep&dselva. Joil-
lakin kiskoilla voi ajaa, joillakin ei. Liikenteen ohjaus suorastaan odottaa

selkeyttdmistaan.

Raitioteille on tehty jalankulkijoita varten ylityspaikkoja. Ne eivat ole suo-
jateitd, vaan niilld pitda antaa raitiovaunuille vapaa kulku. Vain osalle
ndistd paikoista on asetettu jalankulkuliikennevalot. Ne ylityspaikat, joilla
ei ole valo-ohjausta, pitd3 ensi tilassa varustaa varoitusmerkein.

Suojateiden merkitsemisessd olisi kdytettdva sekd lilkennemerkkeja etta
tiemerkint6ja, vaikka laki sallii jompienkumpien pois jattdmisen. Tadman
lisdksi suojateiden havaittavuutta pitdd parantaa tarkoitukseen kehite-
tyillad varoituslaitteilla. Suojatiet pitdisi my6s valaista muuta katuvalais-
tusta kirkkaammin. Erittdin tdrkeda olisi, ettd kaikki pddkatujen suojatiet
ovat valo-ohjattuja. T&lld hetkelld ndin ei ole.

Muita tienk&dyttdjiad on vdistettdva tultaessa ajoradalle jalkakdytdvan tai
pyoréatien ylityksen jdlkeen. Paikkaan ei valttamatta tarvita vdistdmis-
velvollisuutta osoittavaa liikennemerkkid, ja ainakin Helsinki on alkanut
hyédyntdd tatd mahdollisuutta. Vaikka laki ei merkkia vaadikaan, sitd ei
pidd jattds asettamatta, jotta vdistdmisvelvollisuuden suhteen ei synny
vadrinkdsityksia.




Padidkaupunkiseudun liikenne muodostaa yhtendisen
kokonaisuuden, jossa pdatdksenteon tulee perustua kuntarajat
ylittdvdan yhteistyéhén. Autoilun merkitys seudulla on keskeinen.

Autoilua on kuitenkin pyritty tietoisesti rajoittamaan kaventamalla
ajoratoja, poistamalla ajokaistoja ja suosimalla autoilun kustannuksella
muita lilkennemuotoja. Tdmé&n suuntauksen on muututtava.

Pitk&lla tahtidykselld keskeinen toimenpide parantaa pddkaupunkiseudun
liikennettd on toteuttaa Helsingin keskustatunneli.
Tunneli sujuvoittaisi keskustan ja satamien liikennett4,
vidhentdisi ruuhkia ja parantaisi ympéaristoa.

Bulevardisointia ja ruuhkamaksuja pddkaupunkiseutu ei tarvitse.
Ne hidastaisivat liikennettd, lisdisivat pdéstdja ja
heikentdisivdt keskustan elinvoimaa.

Seudun pysékdintipolitiikkaan on saatava maltillisuutta.
Maksujen jatkuvat korotukset karkottavat sekd asukkaita ja asiakkaita.
Uusien rakennusten autopaikkavaatimuksista ei tule tinkia.

Jalankulun ja polkupydréilyn edistdmiseksi niille kannattaa rakentaa
lisd3d omia turvallisia vdylid, mutta se ei saa tapahtua
moottoriajoneuvoliikenteen kustannuksella.

Liikenneympérist6a tulee selkeyttdi. Nopeusrajoitusten ja
lilkennemerkkien on oltava johdonmukaisia ja suojateiden ndkyvia.
Liikennevalvonnan on perustuttava turvallisuuden lisd&dmiseen
- ei autoilijoiden rahastamiseen.

Autoliiton Helsingin seudun osasto ry
pyrkii vaikuttamaan lilkkennejarjestelyjen, likenneympariston
seka liikenneturvallisuuden kehittamiseen

omalla toimialueellaan eli Helsingissa, Espoossa,

Vantaalla, Kauniaisissa, Sipoossa ja Kirkkonummella.

Osaston nakemyksen mukaan seudulla tulisi toimia
tassa ohjelmassa esitettyjen periaatteiden mukaisesti.

Autoliiton Helsingin seudun osasto ry

l www.autoliitto.fi/helsinki
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