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Suositukset: miten suojateiden turvallisuutta voidaan
parantaa

Suunnittelijoille ja hallintoviranomaisille

>

Jalankulkijoiden liikkumisen helppouden varmistaminen pitéisi aina olla ensi
sijalla suunniteltaessa sopivia ratkaisuja jalankulkijoiden
likenneturvallisuudelle. Suunnittelussa on otettava huomioon kaikkien muiden
likenteessa mukana olevien, sek& moottorilla varustettujen etta ilman
moottoria liikkuvien, osapuolten yhteistoiminta. Tastd syysta suojateiden
sijaintia ja muotoa tulisi pitda avaintekijoind jalankulkijan turvallisuutta
koskevassa kokonaisvaltaisessa kaupunkisuunnittelussa.

Hyvien néakyvyysolosuhteiden takaaminen pitaéa olla tarkeimpana ohjenuorana
suojateitda suunniteltaessa. Suojatiet tulee suunnitella ja rakentaa niin, ettei
jalankulkijan ja autoilijan valiin jad mitaan nakymaesteitd. Jos mahdollista,
ajoneuvojen pysakointi suojateiden lahella tulisi kieltdd. Apuna voisi kayttaa
terdvida jalkakaytdvan reunoja ennen suojatietd ja sen jalkeen, mikali
pysakointid ei muuten saada hillittya esimerkiksi tiehen maalattujen siksak-
kuvioiden avulla.

Noin 6 — 15 metrida ennen suojatietd tiehen maalatut pysaytysviivat
edesauttavat ajoneuvojen pysahtymisalttiutta sek& parantavat jalankulkijoiden
ja kaikilla ajokaistoilla olevien ajoneuvojen kuljettajien ndkdaluetta.

Risteyksissa sijaitsevilla suojateilla on véltettdva sellaisia rakenteellisia
ratkaisuja, joista tulee ndkymaesteitd seka jalankulkijoille ettd kaantyvien
ajoneuvojen kuljettajille. Siksi teiden kulmista on poistettava nakyvyytta
hairitsevat esteet.

Jos suojatie, eli tien ylityskohta, on pitkd, pitaa tien keskella rakentaa
turvakoroke jalankulkijoille, jotta valtyttaisiin vaaratilanteilta ja jotta
jalankulkijan liikenneturvallisuutta suojateilla saataisiin parannettua.

Suojateilla kaytettavien liikennemerkkien tulee olla erittdin heijastuskykyisia.
Lisaksi tulisi kayttaa erillisia turvalaitteita, kuten ylimaaraisia valaisimia
nakymisen parantamiseksi pimedan aikaan. Ylimaaraiset tiehen maalatut
merkinnat, heijastavat materiaalit ja erilaiset valoratkaisut (erilaiset vilkkuvat
lamput, katuvalot, tien ylapuolelle asennetut likennevalot jne.) ovat olennainen
osa parannettaessa jalankulkijan liikkenneturvallisuutta.



Hyva nakyvyys yolla pimedan aikaan on yksi tarkeimmista
turvallisuustekijoista ja siksi tarvittaessa katuvalojen valotehoa pitéisi lisata.

Suojateitd pitaa jatkuvasti hoitaa ja pitda hyvassa kunnossa, jotta tavoitellut
korkeat turvallisuusnormit tayttyisivat. Erityisesti pitaisi kiinnittda huomiota tien
pinnoitteeseen. On tarkeda, ettd suojatien edessé olevan tien pinta pidetaan
huippukunnossa, jotta ajoneuvoilla olisi paras mahdollinen pito. Karkea
pinnoite on parempi kuin siled (esimerkiksi mukulakivet), silla karkealla tien
pinnalla on parempi pito, jos autoilija joutuu tekemaan akkijarrutuksen.

Suojateille pitéda tehda saanndllisesti turvallisuustarkastuksia ongelmakohtien
selvittamiseksi. Tarkastusten perusteella tulee p&attdd toimenpiteista, joilla
halutulle turvallisuustasolle paastaan.

Sellaisilla suojateilld, joilla on liikennevalo-ohjaus, valojen vaihtumisen ajastus
pitdd toteuttaa niin, ettda jalankulkijat pystyvéat ylittdmaan tien turvallisesti
(lisatietoa valo-ohjattuja suojateita koskevassa erillisessa tekstissa). Sellaisilla
suojateillda, joilla jalankulkijoille palava vihred valo ei merkitse heille
yksinoikeutta tien kayttamiseen, auttaisivat vilkkuvat lisdvalot kuljettajia
huomaamaan, etta lahella voi olla jalankulkijoita, jotka ovat ylittdmassa tieta.

Suojateiden kayton helpottamiseksi pitaa liikkuntaesteisille jalankulkijoille,
esimerkiksi pyoratuolin  kanssa liikkkuville, rakentaa ajoradan tasolle
madallettuja jalkakaytavien reunoja tai ainakin ajoluiskia, joiden kaltevuus ei
saisi ylittda 8 %:ia.

Suojateillda  tulisi  kayttdd tienpinnasta  erottuvaa  kohomaalausta,
aanisignaaleja, liiketunnistimia liikkennevaloihin, madallettuja jalkakaytavan
reunoja tai liikkumista helpottavia luiskia auttamaan nakdvammaisia tai
heikosti nakevia jalankulkijoita, jotta nama voisivat ylittda tien turvallisesti.
Metallipoijuja tai —tolppia ei pitaisi pystyttaa estaméaan ajoneuvojen pysakointia
suojateiden taakse, koska ne ovat erittéain vaarallisia huonosti nékeville
jalankulkijoille.

Tiehen tehtavat lisamerkinnnat lahestyvistd ajoneuvoista ovat hyddyllisia.
Esimerkiksi "Katso oikealle” tiehen maalattuna auttaa kuulovammaista
jalankulkijaa sek& muitakin tienkayttajia.

Erityishuomiota tulee kiinnittaa ristiriitatilanteisiin muiden tienkayttajien kanssa.
Varsinkin pyorailijoihin, pyorateihin ja raitiotielinjoihin  taytyy keskittya
likennesuunnittelussa, jotta valtyttaisiin ratkaisuilta, jotka asettavat suojatielle
pyrkivan jalankulkijan vaaratilanteeseen (raitiotielinja kulkee liian lahella
jalkakaytavaa tai pyoratie kulkee liikuntaesteisia varten madalletun
jalkakaytavan reunan kautta.

Jotkut ajoneuvotekniset keksinnét voivat auttaa vahentamaan ajoneuvojen ja
jalankulkijoiden valisia onnettomuuksia. On toivottavaa, ettda uudet keksinnot
tulevat mahdollisimman pian laajaan kayttoon. Tallaisia keksintdja ovat
automaattiset  tunnistimet, jotka ilmoittavat suojatietda l&hestyvéasta



jalankulkijasta ja lahettavat visuaalisen varoituksen mahdollisesta
vaaratilanteesta vastaantuleville kuljettajille. Liikennevaloihin tulisi asentaa
jalankulkijoita varten valon vaihtumista osoittavat aikanaytét, jotta he voisivat
omien voimiensa ja kavelyvauhtinsa perusteella tehda ratkaisunsa siita, milloin
tien ylittdminen on turvallista. Kaikkialla Euroopassa tulisi siirtyd LED-valoihin,
koska niiden nakyvyys erityisesti pime&éan aikaan on parempi.

Poliitikoille ja lainsaatajille

» On kiire luoda yhtenaiset liikennekayttaytymismallit Euroopassa. Valtavat erot
jalankulkijoita ja kuljettajia koskevissa liikennesaanngissa eivat ole vain suurta
hammennysta aiheuttavia, vaan ne aiheuttavat vakavia vaaratilanteita
matkailijoille ja ulkomaisille vierailijoille. Eurooppalainen matkailija, esimerkiksi
Iso-Britannian kansalainen, tietdda, ettd autoilija vaistdaa hantd heti siita
hetkesta alkaen, kun han seisoo jalkakaytavalla odottamassa tien yli paasya.
Kun britti on matkalla Italiassa, hén joutuu todelliseen vaaraan, silla Italiassa
autoilijoiden pitda lain mukaan vaistaa vasta silloin, kun jalankulkija on jo
ottamassa askeleita suojatiella.

» Toinen syvallista tutkimista vaativa eroavaisuus on liikkennevalojen
vaihtumisvaihe vihredsta punaiseksi. Valojen vaihtumisessa on liian paljon
erilaisia kaytantoja, jotka ehdottomasti pitaisi saada yhdenmukaisimmiksi, jotta
matkailijoille ja ulkomaisille vierailijoille ei aiheutuisi vakavia vaaratilanteita.
Tahan ongelmaan on vaikea loytaa pikaista ratkaisua, joka olisi seka tehokas
ettd turvallinen. Vahimmaisvaatimus on kuitenkin, ettd jalankulkijoiden
opasteet, kuten valot ja kaytettavéat varit, olisivat johdonmukaisia toivotun
kayttaytymisen suhteen (kavele — ala kavele — ala lahde ylittamaan tietd —
poistu nopeasti risteysalueelta).

» Myo6s Euroopan eri maissa kaytettavat suojateiden tiemerkinnat kaipaisivat
huolellista tutkimista. Tutkimus tulisi tehda kansallisesti sek& Euroopan
laajuisesti. MyoOs tiemerkinndissa on lilan paljon eroja eri maiden valilla:
Saksassa ei likennevalo-ohjatuilla  suojateilld maalata valkoisia
“seepraraitoja” lainkaan tiehen, minka johdosta jalankulkijoiden on oltava
tarkkaavaisempia tietd ylittiessdén ja toisaalta autoilijat havaitsevat suojatiet
heikommin. Espanjassa ollaan parhaillaan poistamassa valkoisia
suojatieviivoja  liikennevalo-ohjatuilta  suojateiltd pydratuolilla  liikkuvien
turvallisuuden parantamiseksi, koska ilman viivamaalauksia tiessa on parempi
pito. Sveitsissd maalataan suojateitd oranssein viivoin, minka ansiosta
nakyvyys paivalla on hyva, mutta nakyvyys yolla tai huonolla séalla on erittain
huono.

» Varillisen katukiveyksen kayttaminen, jota joissain paikoissa harjoitetaan, tulisi
lopettaa, silla se voi aiheuttaa enemméan sekaannusta eikd ole yhtdan
toimivampi tai nakyvyydeltdédn parempi kuin perinteinen vaalea tai musta
asfaltti.



