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ASIA: 
LAUSUNTO JÄTKASAARENKALLION JA HIETASAAREN ASEMAKAAVALUONNOKSESTA
Autoliiton Helsingin osasto ry lausuu Jätkäsaarenkallion ja Hietasaaren asemakaavaluonnoksesta seuraavaa:

Yleisesti Autoliiton Helsingin osasto ry toteaa, että asemakaavan jäsentely ja erityisesti liikenneverkko on suunniteltu liiaksi lähtien sellaisista Jätkäsaaren ja ympäristön olemassa olevista lähtökohdista, jotka tulevat lähivuosina tai ainakin lähivuosikymmeninä oleellisesti muuttumaan (mm.telakka). Olemassa olevaan ja tulevaisuudessa muuttuvaan tilanteeseen ei olisi ollut syytä takertua, vaan olisi katsottava haastavaa kaavoituskohdetta ottaen huomioon uuden alueen kaikki positiiviset mahdollisuudet. Toisaalta eräitä jo pitkään vireillä olleita suuria liikennesuunnittelun hankkeita (keskustatunneli) tai jo olemassa olevia liikennejärjestelmän osia (mm. metro) on jätetty kokonaan huomioimatta.

Tärkeimmät huomautuksemme:

1) Koko Jätkäsaaren liittyminen keskustatunneliin tulisi suunnitella. Nyt käsillä olevassa asemakaavassa on aiempaa enemmän maanalaisia tunneleita ja tiloja, mm uusi pysäköintiluola puiston alla. Yhdystunnelit keskustatunnelista tähän Jätkäsaaren uuteen pysäköintiluolastoon tulee tässä vaiheessa suunnitella ja osoittaa se asemakaavassa. Näin saataisiin Jätkäsaaresta tavoitteiden mukaisesti autot pois maan päältä maan alle.
2) Välimerenkadun suunnitteleminen Bulevardin päähän tulisi olla ensisijainen lähtökohta. Nyt Välimerenkatu on käännetty itäpäästään oudosti Eerikinkadun ja Ruoholahdenkadun jatkeeksi. Bulevardi on alueen pääkokoojakatu ja sen tulisi jatkua Jätkäsaaressa Välimerenkatuna. Telakka-alueelta ulos tulevat laivat tarvitsevat vielä jonkin aikaa allastilaa niin, että siltaa ei voida rakentaa. Asemakaavan tulisi mahdollistaa tämä suora yhteys heti, kun telakkatoiminta siirtyy pois nykyiseltä alueeltaan. Väliaikaiset ratkaisut tulee hoitaa siten, että eräitä osia asemakaavoista ei vielä hyväksytä/vahvisteta.
3) Välimerenkadun itäpäähän suunniteltujen suurien hotellihankkeiden tontit tulisi rajata hyväksyttäväksi esitettävän asemakaavan ulkopuolelle kunnes toisiinsa kytkeytyvien telakka-alueen ja Välimerenkadun tulevaisuus on selvinnyt.
4) Asemakaavan pysäköintinormi on nyt 1 autopaikka 115 kerrosneliömetriä kohden. Tämä on liian pieni. Jos ja kun huoneistojen keskikoko on tavoitteellisesti noin 75 neliötä, on siis tämän asemakaavan suunnittelunormin mukaan aina kolmea asuntoa kohden vain kaksi autopaikkaa. Jos tavoitteellisesti oletetaan, että alueen asumisväljyys tulee olemaan niinkin korkea kuin 45 m2/henkilö ja autotiheys 450 autoa/1000 asukasta, tulisi autopaikkanormin olla 1 autopaikka 100 kerrosneliömetriä kohden. On huomattava, että uusiutuva autotekniikka ja autoverotus ovat johtamassa yhä pienempiin autoihin. Mutta samalla näitä hankitaan perheeseen useampia. Tälläkin esittämällämme mitoituksella joka neljäs asunto jää ilman autopaikkaa. Erityisesti on huomattava, että kodin tuntumassa päiväsaikaan olevien pysäköintipaikkojen vähäinen määrä ei saa johtaa tilanteeseen, jossa auto on otettava käyttöön töihin mennessä pelkästään sen takia, että sillä ei ole paikkaa päivällä kodin läheisyydessä.
5) Alueelle on suunniteltu yhteensä kolme (3) raitiovaunulinjaa. Autoliiton Helsingin osasto ry pitää tasapuolisen liikennejärjestelmän kannalta riittävänä, että alueelle johdetaan raitiolinjat 6 ja 8. Uuden raitiovaunulinjan 9 johtaminen alueelle on ylimitoitusta varsinkin kun sen suunniteltua reittiä noudattelee jo toimiva metro. Ylimitoitusta on mm. se, että Helsingin kaupungin vanhoilla alueilla ei ole tällaista joukkoliikenteen ylitarjontaa. On myös huomattava, että rakentuvan alueen joukkoliikenneyhteyksiä palvelee bussijärjestelmä aina paremmin kuin jäykästi toteutettava ja rakentamistilanteiden mukaan joustamaton raitiotielinjasto.
6) Autoliiton Helsingin osaston näkemyksen mukaan ei raitiotielinjastoja tulisi yleensäkään suunnitella asuntokaduille.  Suunnitellun raitiotielinjan 9 rakentaminen Ruoholahden asuntokatua pitkin tulisi karsia suunnitelmista ja raitiotielinjan 6 linjaus tulisi muuttaa Bulevardin päästä suoraan Välimerenkadulle. Näin raitiotieliikenne nopeutuisi ja meluhaitat vähenisivät.
7) Alueelle tulisi jo nyt suunnitella bussin palvelulinja, joka huomioiden alueen rakentamisen, joustavasti aina muuntuen, veisi asukkaat Ruoholahden ja Kampin metroasemille ja sieltä takaisin.
8) Koska koko kaava-alue on alavaa ja koska alueelle tulee vielä maanalaisia tiloja, tulee jo asemakaavavaiheessa selvittää myrskyistä ja onnettomuuksista johtuvat tulvariskit ja niihin varautuminen. Se, että yleisötilaisuudessa (21.11.) kerrotaan kaavan menevän pelastusviranomaisille tiedoksi/lausunnolle, ei missään tapauksessa riitä.

Lisätietoja asiasta antaa Autoliiton Helsingin osaston liikennetoimikunnan puheenjohtaja Erkki Pätiälä, 0500 447111, erkki.patiala(at)ril.fi.

Autoliiton Helsingin osasto ry kiittää mahdollisuudesta antaa asemakaavasta lausunto ja toivoo hyvän yhteistyön jatkuvan.
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